 (ИнжВаз - Москва) 02/2006

Заводские и тюнинговые прошивки ЭБУ Январь 7.2 применяемые для контроллеров
производства «Автэл» и «Ителма».

Описания, замеченные недочеты, рекомендации.

С начала 2005 в комплектации автомобилей ВАЗ массово используются 81-контактные Электронные Блоки Управления  нового образца. Это контроллеры Bosch 7.9.7, Bosch 7.9.7+ и отечественный аналог Январь 7.2, выпускаемый двумя заводами-изготовителями – “Автэл” и “Ителма”.  Маркировка ПО несколько отличается от ставшей уже более привычной маркировки 55-тиконтактных ЭБУ, но используя справочную таблицу разобраться несложно. 

Ядро ЭБУ Bosch 7.9.7 и Bosch 7.9.7+ составляют 16-битные микроконтроллеры семейства С167 производства Siemens, c внешней микросхемой флеш-памяти объемом 512КБт - для 7.9.7 и  флеш-памятью объемом 832КБт интегрированной в микроконтроллер - для 7.9.7+ (т.е. внешней микросхемы памяти программ уже нет). По этой причине ПО (прошивки) этих двух аппаратных реализаций несовместимы и при перепрограммировании этих ЭБУ следует внимательно посмотреть на паспортные данные, либо на плату контроллера, чтобы правильно идентифицировать аппаратную версию. В соответствии с объемом флеш-памяти файлы-прошивок заводских и тюнинговых версий поставляются размерами 512 КБт и 832 КБт. 

Применяются на передне- и полноприводных автомобилях ВАЗ с нормами токсичности Евро-2, Евро-3 и классике.

Следует отметить, что для перехода с Евро-3 на Евро-2 нет необходимости приобретать другой ЭБУ, а достаточно с помощью программатора залить в ЭБУ прошивку Евро-2. Все заводские прошивки поставляются в комплектах программаторов ПБД-2, ПБД-2М.

Ядро ЭБУ Январь 7.2 реализовано на 8-битном микроконтроллере Siemens С-509 с внешней микросхемой флеш-памяти с полным объемом 256 КБт, что аналогично 55-тиконтактному предшественнику – ЭБУ VS-5. Файлы-прошивок поставляются размерами 64КБт для однорежимных версий и 128 КБт для двухрежимных (т.е. для ЭБУ с кнопкой-переключения). Достаточно удачная с экономической точки зрения и быстродействия аппаратная реализация предполагает вероятность более широкого распространения ЭБУ семейства Январь 7.2 в России по сравнению с Bosch 7.9.7.

Применяются на переднеприводных автомобилях ВАЗ с нормами токсичности Евро-2 и классике. С некоторой доработкой можно использовать и на полноприводных ВАЗ вместо ЭБУ Bosch 7.9.7, Bosch 7.9.7+
Но, тем не менее, несмотря на существенную аппаратную разницу сохраняется взаимозаменяемость ЭБУ разных семеств. Т.е. попросту говоря вместо Bosch 7.9.7 на автомобиль может быть установлен Bosch 7.9.7+ или аналогичный ЭБУ Январь 7.2 и в любых комбинациях наоборот. И далее, вместе с заменой ЭБУ наступают заметные для водителя изменения ездовых характеристик автомобиля.  И это уже на родных заводских прошивках, но есть еще и тюнинговые. А здесь разница еще заметнее…………..

Конечно справедливо отметить, что ЭБУ семейств Bosch 7.9.7, Bosch 7.9.7+ используются российским автопромом недавно и наработок в сфере изучения работы ПО и калибровочных таблиц со стороны чип-тюнеров пока достаточно мало. Но тем не менее остается вероятность того, что уровень тюнингового ПО так и останется на уровне практически забытого 55-тиконтактного ЭБУ Bosch MP 7.0. Вяловатая динамика, отключение ДК без возможности поддержки подстройки состава смеси на экономичном режиме и другие неустранимые из-за неизученности недочеты. Объяснение простое - большинство разработчиков тюнингового ПО отдало предпочтение изучению алгоритма работы более распространенных ЭБУ семейств Январь 5, VS-5, и в этом вопросе несомненно результат на лицо - вплоть до замены малоосвоенного Bosch MP 7.0 на чипованный по всем правилам Январь 5 или VS-5 с изменением трассировки автомобильной проводки. Взамен за потраченные деньги автовладелец получает прекрасную динамику, гарантированный холодный запуск, выбирает использовать ДК или нет, доступна регулировка RCO. К тому же используя инженерный ЭБУ можно достаточно точно адаптировать базовую тюнинговую прошивку под особенности данного автомобиля и манеру езды владельца.

Таким образом становится ясно что наиболее оптимальным ЭБУ для чип-тюнинга с целью улучшения ездовых характеристик автомобиля остается Январь 7.2. Поэтому и мы отдаем ему свое предпочтение.

Информация и рекомендации:

Все прошивки коммерческого характера представленные в таблице прошли полноценную обкатку, учтены некоторые недочеты первых коммерческих версий, внесены необходимые исправления. Таким образом версии финальные, предназначенные для работы и на 92 и на 95 бензинах. Даты в формате месяц/ год указаны для каждой прошивки. История версий в описаниях коммерческих прошивок не сохраняется и в дальнейших публикациях, если будут внесены дополнительные изменения в калибровки, только дата прошивки заменится на новую (см. на www.injvaz.narod.ru). Для тех кто приобрел прошивки предыдущих версий (из числа пользователей не имеющих электронной почты) могут подъехать за обновлением………….


Нет необходимости избавляться от датчика кислорода, тем более, если автомобиль новый. Наличие/отсутствие ДК на динамику и запуск не влияют.  Подожительными моментами его присутствия можно обозначить поддержание оптимального состава на ХХ и компенсацию некритичных изменений некоторых параметров (форсунки, ДМРВ)
Для формирования оптимального состава на рабочих режимах ДК не создаёт помех, так как выходит из регулирования в параметрически заданный момент. Прошивки с RCO прежде всего рекомендованы для населенных пунктов с плохим качеством топлива и в случае отсутствия желания автовладельца приобретать новый ДК взамен вышедшего из строя. С учетом этого момента мы предлагаем именно 2 прошивки для каждого ЭБУ - с ДК и без ДК, поскольку автомобиль может быть зачипован дважды – когда он новый и когда срок жизни ДК подошел к своему логическому завершению. Безусловно это никак не повредит экономике вашего автосервиса.

Удалять катализатор нет необходимости, если он не забит конечно. 

Калибровки наших коммерческих прошивок в представленной идеологии обеспечивают достаточно экономичный режим (экономнее заводского) работы на малых и частичных нагрузках, пересмотрены режимы отключения топливоподачи в ПХХ и приняты прочие меры в борьбе за экономичность в работе городского цикла. При агрессивно – динамичной езде, с использованием высоких оборотов и области полного дросселя – расход может подрасти от штатного в пределах одного литра, но при несомнено ощутимом приросте отдачи с ДВС. (как для прошивок c ДК так и RСО)

Рекомендуется как базовое ПО для ДВС с нестандартной конфигурацией – т.е. переживших железный тюнинг. Мы не перемешиваем калибровочное таблицы и Вы самостоятельно можете вносить необходимые изменения.

Не вдаваясь в подробности плюсов - минусов, наличие - отсутствие  таковых обращаем внимание, что предлагаемые калибровки не требуют специальной доводки при установки дросселей увеличенного сечения ( 52 ). Возможные изменения циклового наполнения в начале открытия заслонки и ХХ учтены в калибровках. Испытания такого характера проводились – доп. коррекций не требуется.

Расходомеры –штатные 116 элемент применяемый на всех типах Я7.2 и B7.9.7(+)

Cерийные прошивки и их характеристики ЭБУ семейств Bosch 7.9.7, Bosch 7.9.7+ в данной таблице подробно не рассматриваются. Представлена общая информация о взаимозаменяемости ЭБУ по заводскому номеру. Соответственно следует понимать что ЭБУ Январь 7.2 с тюнинговой прошивкой обозначенной в конце каждой таблицы заменяет все вышеуказанные и помимо устранения замеченных заводских недочетов значительно улучшает пусковые и ездовые характеристкики автомобиля. Заводские прошивки приведены по состоянию на 01.2006

82/81 – подразумевается окончание заводского номера ЭБУ Январь 7.2. 81 – изготовитель «Автел», 82 – «Ителма»,

Все прошивки с паспортом начинающимся на I - Ителма, А - Автэл. 

Предлагаемые тюнинговые прошивки используются в ЭБУ обоих изготовителей.

Табл. 1

	Прошивка
	Заводской №
	Краткое описание
	Описания, замеченные недочеты, рекомендации
	Cтоимость

	Я 7.2

I203EK34
А203EK34
	2111-11411020-82/81
	1,5л, 8-кл, Евро-2, заводская 1 серийная версия
	Не вполне удачная, но на то она и первая серийная. В большинстве случаев характерны ощутимые подергивания при переключении с нижней передачи на высшую и провал при последующем ускорении. Полностью некорректный ХХ – вплоть до остановки двигателя на сбросе газа при включённых потребителях электроэнергии. Лечится либо заменой на ЭБУ 2111-411020-80 с заводским ПО, либо заменой прошивки на I203EL36. Возможен плохой холодный запуск , точнее запуск «завелась –заглохла» по причине некорректного режима выхода из пуска.
	Здесь и далее, серийное ПО

поставляется на CD-диске в комплекте к программаторам ПБД-2, ПБД-2М

	Я 7.2

I203EL35

А203EL35
	2111-11411020-82/81
	1,5л, 8-кл, Евро-2, заводская 2 серийная версия
	… ощутимые подергивания при переключении с низщей передачи на высшую и провал при последующем ускорении

Не до конца корректный ХХ …… Возможен плохой холодный запуск , точнее запуск «завелась –заглохла» по причине некорректного режима выхода из пуска.……………………….
	

	Я 7.2

I203EL36

А203EL36
	2111-11411020-82/81
	1,5л, 8-кл, Евро-2, заводская 3 серийная версия
	более эластичная чем предыдущии, но легкое ощущение провала при попытке резкого ускорения все же осталась, не до конца корректный ХХ, Возможен плохой холодный запуск , точнее запуск «завелась –заглохла» по причине некорректного режима выхода из пуска. Иногда замечается подвисание оборотов в силу некорректных переходных режимов в ХХ.
	

	
	
	
	
	

	Bosch 7.9.7, 7.9.7+
	2111-11411020-80
	1,5л, 8-кл, Евро-2
	Отсутствуют характерные подергивания характерные для ЕК34, EL35. Но вместе с тем слабая разгонная динамика, возможно отключение форсунки из-за неправильной работы детектора пропусков, точнее нестабильной работы системы на низкокачественном топливе. Много мелких непонятностей.
	

	
	
	
	
	

	Я 7.2

I203DР52
	2111-11411020-82/81
	1,5л, 8-кл, Евро-2, коммерческая тюнинговая прошивка, версия от 11.2005, с поддержкой ДК.
	Избавлена от всех вышеперечисленных недостатков, хорошая эластичность и добавлена динамика превосходящая I203EL36, улучшен холодный запуск, расход топлива на уровне заводского варианта, можно и экономить используя манеру вождения отличную от «тапок в пол» - прошивка позволяет это делать. Гарантированный холодный пуск и ровный прогрев.
	1000

	Я 7.2

I203ТХ52
	2111-11411020-82/81
	1,5л, 8-кл, Россия-83, коммерческая тюнинговая прошивка, версия от 11.2005, без  ДК, поддержка RCO.
	Аналог предыдущей.
	1000

	
	
	
	
	


Табл. 2

	Прошивка
	Заводской №
	Краткое описание
	Описания, замеченные недочеты, рекомендации
	Cтоимость

	Я 7.2

I204DM52

А204DM52
	21114-1411020-32/31
	1,6л, 8-кл, Евро-2, заводская 1 серийная версия
	В целом неплохая, отсутствие критичных недостатков, за исключением невнятной динамики –ДВС 21114 на соответствующей калибровке мгновенно доказывает что есть ощутимая прибавка в 100 куб от предшественника 1.5л.

Изредка наблюдаются глюки при запуске полупрогретого ДВС.
	

	Я 7.2

I204DM53

A204DM53
	21114-1411020-32/31
	1,6л, 8-кл, Евро-2, заводская 2 серийная версия
	Аналогично. Принципиальных различий в калибрах с предыдущей нет.
	

	Bosch 7.9.7, 7.9.7+
	21114-1411020-30

21114-1411020-10 


	1,6л, 8-кл, Евро-2

Евро-3
	Увеличенный на 100 куб. объем двигателя динамики не добавил. Чувствуется вяловатость. Уступает Январю 7.2 с DM52, 53. Все таже вероятность отключение форсунки из-за неправильной работы детектора пропусков, точнее нестабильной работы системы на низкокачественном топливе. Первая серийная версия B 7.9.7 имела серьезные недостатки. Необходимо перешивать на вторую как минимум.
	

	
	
	
	
	

	Я 7.2

I204DР53
	21114-1411020-32/31
	1,6л, 8-кл, Евро-2, 

коммерческая

тюнинговая прошивка, версия от 01.2006, с поддержкой ДК
	Великолепная динамика в сочетании с прекрасной экономичностью. Нет отступления от заводского расхода. Работает даже несколько экономичнее на малых и средних нагрузках..

Великолепный зимний пуск. Выдерживает тест на запуск с первого раза до –38 С на масле 0w30.
	1000

	Я 7.2

I204ТХ53
	21114-1411020-32/31
	1,6л, 8-кл, Россия-83, 

коммерческая

тюнинговая прошивка, версия от 02.2006, без  ДК, поддержка RCO
	Аналог предыдущей.
	1000


Табл. 3

	Прошивка
	Заводской № ЭБУ
	Краткое описание
	Описания, замеченные недочеты, рекомендации
	Cтоимость

	Я 7.2

I205DM52

A205DM52
	21124-1411020-32/31
	1,6л, 16-кл, Евро-2, заводская 1 серийная версия
	Зависание оборотов на переключении передач и даже их прирост. Наблюдается заметная потеря динамичности при включении вентилятора –вплоть до затруднённого трогания. Несколько неоптимальный пуск. Вялая динамика на «верхах» -что так несвойственно 16 кл ДВС.
	

	Я 7.2

I205DM53

A205DM53
	21124-1411020-32/31
	1,6л, 16-кл, Евро-2, заводская 2 серийная версия
	Ощутимых для пользователя изменений нет.
	

	Bosch 7.9.7, 7.9.7+
	21124-1411020-30

21124-1411020-10
	1,6л, 16-кл, Евро-2, 

Евро-3
	Первая серийная версия на 7.9.7 имела серьезные недостатки. Необходимо перешивать на вторую как минимум.
	

	
	
	
	
	

	Я 7.2

I205DР54
	21124-1411020-32/31
	1,6л, 16-кл, Евро-2, 

коммерческая

тюнинговая прошивка, версия от 02.2006, с поддержкой ДК
	Великолепная динамика –при прекрасной экономичности. Нет отступления от заводского расхода. Зачастую –работает даже экономичнее. На трассе –просто великолепные показатели –не более 6.5 л –при скоростях до 130 км. Допускается перерасход до 1.5 л от штата при постоянном «тапке в пол», но тут конечно с явно заметной отдачей от ДВС.

Великолепный зимний пуск. Выдерживает тест на запуск с первого раза до –38 на масле 0w30/
	1000

	Я 7.2

I205ТХ54
	21124-1411020-32/31
	1,6л, 16-кл, Россия-83, 

коммерческая

тюнинговая прошивка, версия от 02.2006, без  ДК, поддержка RCO
	Аналог предыдущей.
	1000


Табл. 4

	Прошивка
	Заводской №
	Краткое описание
	Описания, замеченные недочеты, рекомендации
	Cтоимость

	I226FM10

А226FM10
	21067-1411020-11/12
	классика

1,6л, 8-кл, Евро-2, заводская 1 серийная версия
	Повышенный расход, провальчики, вялая динамика.
	

	
	
	
	
	

	Я 7.2

	21067-1411020-11/12
	классика

1,6л, 8-кл, Евро-2, 

коммерческая

тюнинговая прошивка, версия от ………, с поддержкой ДК
	В обкатке
	1000

	Я 7.2

	21067-1411020-11/12
	классика

1,6л, 8-кл, Россия-83, 

коммерческая

тюнинговая прошивка, версия от ………., без ДК
	В обкатке
	1000


Табл. 5

Вариант с заменой блока Bosch 7.9.7, Bosch 7.9.7+ на Январь 7.2 для Калины. Ярко заметное изменение динамичности авто с соответствующей калибровкой. Потребуется незначительная аппаратная доработка. 

	Прошивка
	Заводской №
	Краткое описание
	Описания, замеченные недочеты, рекомендации
	Cтоимость

	B101…..

B102…..
	Калина
Bosch 7.9.7, Bosch 7.9.7+
	1,6л, 8-кл, Евро-2, Евро-3
	
	

	
	
	
	
	

	КАЛИНА I204DP66


	Версия при замене штатного 797 на Я7.2

21114-1411020-32/31
	1,6л, 8-кл, Евро-2, 

коммерческая

тюнинговая прошивка, версия от 02.2006, с поддержкой ДК
	Великолепная динамика в сочетании с прекрасной экономичностью. Нет отступления от заводского расхода. Работает даже несколько экономичнее на малых и средних нагрузках..

Великолепный зимний пуск. Выдерживает тест на запуск с первого раза до –38 С на масле 0w30
	1000


Табл. 6

Вариант с заменой блока Bosch 7.9.7, Bosch 7.9.7+ на Январь 7.2 для Нивы. 

	Прошивка
	Заводской №
	Краткое описание
	Описания, замеченные недочеты, рекомендации
	Cтоимость

	B120…..

B121…..
	Нива
Bosch 7.9.7, Bosch 7.9.7+

21214-1411020-30 


	1,7л, 8-кл, Евро-2, Евро-3
	
	

	
	
	
	
	

	НИВА I206DP55


	Версия при замене штатного 797 на Я7.2

21114-1411020-32/31
	1,7л, 8-кл, Евро-2, 

коммерческая

тюнинговая прошивка, версия от 04.2006, с поддержкой ДК
	Гарантированный холодный пуск, устойчивый прогрев и ХХ, уменьшение расхода,
отсутствие провалов и задумчивости при трогании. Стабильный крутящий момент.  Эластичность.



	1000

	НИВА 
I206TX55
	Версия при замене штатного 797 на Я7.2

21114-1411020-32/31
	1,7л, 8-кл, Россия-83, 

коммерческая

тюнинговая прошивка, версия от ………., без ДК
	В обкатке


	1000


Информация для автосервиса:

Стоимость всего комплекта коммерческих прошивок (7 шт) при единовременной оплате - 6000 рублей. Отдельно приобретаются прошивки из Табл. 4., 6
Данный материал может быть использован в рекламных целях.

По вопросам технической поддержки, дополнительной информацией и приобретения коммерческих прошивок и ЭБУ Январь 7.2
звоните: 8-905-5612092 ,

пишите: remzona@zebra.ru
www.injvaz.narod.ru
В продаже ЭБУ Я7.2 по цене 2800 рублей с гарантией.
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